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Vyvoj kombinované pfepravy po zeleznici

Kli€ovéa slova: kombinovana doprava/preprava

Uvod

Kombinovana doprava/preprava na evropském kontinentu, tedy i v Ceské republice
(dfive CSSR) se realizuje jiz vice nez 40 let. Samostatna CR existuje 20 let, a proto je
nasledujici text zaméren na toto obdobi.

Podle geografického hlediska muZze byt kombinovana pfeprava (dale ,KP“) mezi
jednotlivymi kontinenty, tj. mezikontinentalni nebo téz maritimni (oznaCovana jako
intermodalni), kdy rozhodujici je pfeprava po mofi, resp. pres ocean nebo v ramci
jednoho kontinentu, tj. kontinentalni (oznaCovana jako kombinovand), kdy je
rozhodujici pfeprava po Zeleznici, ¢i po vnitrozemské vodni cesté. (Pozn.: Pfi vyuZziti
pobfezni plavby toto hledisko vSak nemusi byt jednoznacné.)

Pro mezikontinentalni KP jsou vyuzivany témér vyhradné 1SO (namorni) kontejnery,
pfedevsim fady 1. Soucasti mezikontinentélni KP je navazné preprava po sousi a to
po Zeleznici Ci vnitrozemské vodni cesté (oznaCovana zpravidla jako navazna
pozemni doprava/pfeprava ,hinterland transport®). Pro kontinentalni nedoprovazenou
KP jsou vyuzivany pfedevSim vyménné nastavby, vnitrozemské kontejnery, silniéni
navésy uzplsobené pro vertikalni prekladku. U doprovazené KP se pak jedna
o silni¢ni jizdni soupravy (silni¢ni vozidla).

Vyvoj KP po Zeleznici Ize velice dobfe dokumentovat dlouhodobymi statistickymi
adaji. Vramci KP Ize vychazet z nékolika zdroji, z nichZz lze uvést predevsim
Statistické rogenky dopravy CR, Statistické roéenky UIC (Union internationale de
chemins de fer — Mezinarodni Zelezni¢ni unie) a Statistické udaje, resp. zpravy UIRR
(Union internationale des sociétes de transport combiné Rail-Route — Mezinarodni
unie kombinované dopravy Zeleznice-silnice). PfestoZze doSlo a dochéazi v prabéhu
doby k urcité zméné metodiky pro nékteré sledované statistické Udaje, pfiCemz

prevazné se jednd o upfesnéni a také k rozSifeni poctu sledovanych hodnot, jsou
k dispozici viceméné ucelené fady udaji za poslednich dvacet let.

! Ing. Ivan Novék, CSc., 1948 — absolvent inzenyrského studia (zaméfeni Zelezniéni stavby) na CVUT -
Fakulté stavebni v Praze (1971), absolvent védecké pripravy tamtéz (1980), absolvent odborné staze
vramci UNESCO na TU Graz (1979). Ministersky rada na odboru drah, Zelezniéni a kombinované
dopravy Ministerstva dopravy CR, zastupce CR ve Vyboru Marco Polo Il vramci Evropské komise,
zastupce CR v pracovni skuping (WP.24) pro intermodélni dopravu a logistiku EHK OSN. Externi
vysokoskolsky pedagog na CVUT - Fakulta stavebni.
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1. Vyvoj pfepravnich objemd kombinované pfepravy v CR

Statistické tdaje KP v CR se prib&zné sleduji a tak lze dokumentovat vyvoj
celkovych pfepravnich objemd (tj. pocet pfepravenych tun) v ramci KP jiz od roku
1993, tj. vzniku samostatné CR. Pavodné se jednalo o Pfehledy CD (502, 509),
pozdéji o Statistické roCenky dopravy, pficemz doslo kur€ité zméné metodiky
a postupné i uritému zvétSeni rozsahu sledovanych udaji. Duvodem byl nejen dalsi
rozvoj KP, véetné pouzivani novych technik (systémi) KP, ale i vstup dalSich
Zelezni¢nich dopravcl do nakladni dopravy, v€etné dopravy v ramci systému KP.

Souhrnné statistické Udaje vychézeji z rocnich vykaz( Ministerstva dopravy
(Dop (MD) 7-01). Pocinaje rokem 2000 se jedna o nasledujici udaje: hrubé a Cisté
tuny (hrt a ¢t), pocty prepravenych intermodélnich pfepravnich jednotek (dale jen
~prepravnich jednotek®) v kusech a tunokilometry, pfic¢emz pocty pfepravnich jednotek
v TEU? jsou sledovany aZ od roku 2006. Celkové prepravni objemy zahrnuji pouze
prepravy naplnénych (loZzenych) pfepravnich jednotek, tj. kontejnerd ISO fady 1,
vhitrozemskych a odvalovacich kontejnert, vyménnych nastaveb a silni¢nich navésu
(konstruovanych pro vertikalni pfekladku) - vSe v Clenéni vnitrostatni prepravy
a mezinarodni (mezistatni) pfepravy — vyvoz, dovoz, pravoz (tranzit). Hrubé tuny
pfitom zahrnuji vlastni hmotnost (tzv. tara) pfepravnich jednotek a hmotnost v/na nich
prepravovanych véci (zbozi). Cisté tuny zahrnuji jen hmotnost véci (zboZi)
prepraveného v/na pfepravnich jednotkach. Pokud se uvadi ukazatel hrubé tuny
u prepravenych prazdnych prepravnich jednotek, tak tento odpovida vlastni hmotnosti
prepravnich jednotek a netyka se tedy pfimo pfepravy véci (zbozi). Nutno vSak uveést,
Ze mnohé udaje vychéazeji z pfislusnych nékladnich listd Zelezni¢ni dopravy, takZe
nékteré zasilky KP mohou byt zahrnuty do statistiky dvakrat (napf. dovoz + vnitro,
dovoz + vyvoz).

V podminkdch CR je KP vyhradné& zaloZena na spolupraci silniéni a Zelezniéni
dopravy, i kdy? obecné lIze vyuZivat i vnitrozemskou vodni dopravu®. V sougasné
dobé je provozovana pouze nedoprovazenad KP v kombinaci Zeleznice — silnice,
pficemz zcela dominantni je preprava ISO (namornich) kontejneri. Doprovazena KP
(systtm Ro-La) - tj. pFfeprava silniénich vozidel a silniénich jizdnich souprav
na zelezni¢nich vozech pomoci horizontalni nakladky/vykladky, se realizovala pouze
v obdobi 1993 — 2004 a to pfi poskytovani nezbytné provozni dotace z verejnych
rozpoctd.

Vyvoj celkovych piepravnich objem v CR (tj. poéet pfepravenych hrubych tun)
v rdmci KP od roku 1993 je znazornén na obr. 1. Celkovy vyvoj byl zna¢éné ovlivnén
objemy doprovazené KP na dfive provozovanych linkach Ro-La Lovosice — Drazdany
a Ceské Budsgjovice — Villach, které v letech 1995 aZ 2000 dokonce prekragovaly

2 TEU (Twenty-foot Equivalent Unit) standardizovana statisticka jednotka KP odpovidajici kontejneru
délky 20 stop, slouzici pro pfepocet prepravnich jednotek razné délky.

® Nedoprovazena KP po vodé - Labské vodni cesté, je prakticky bezvyznamna a relativné vyssi objemy
(naplnéné i prazdné kontejnery) v rozsahu 10 az 20 tis. hrt za rok byly pfepraveny jen v obdobi 1994 az
2002. Od roku 2008 nebyla v CR provozovéana KP po vod&, nebot nebyly prepraveny zadné napinéné
prepravni jednotky.
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objemy nedoprovazené KP. Objemy nedoprovazené KP po Zeleznici* se pribézné
zvétSovaly a celkovy narust mezi roky 1993 a 2011 je vice nez devitinasobny.
Meziroéni narasty u nedoprovazené KP se do roku 2007 pohybovaly vétSinou mezi
10 - 15 %, pouze vroce 2008 byl tento narust nizSi. Nésledné v roce 2009,
s ohledem na celosvétovou ekonomickou a hospodarskou krizi, doSlo k meziro¢nimu
poklesu o cca 10,5 %. Z vysledkd za roky 2010 a 2011 je patrny nejen znacny narust
oproti roku 2009, ale i k pokracovani trendu pfed rokem 2008, tj. s meziroCnimi
narusty KP cca 12 %.

Velkym pozitivem poslednich let je nejen zvySovani objemu KP, ale také zvySovani
jejiho podilu na Zelezniéni pfeprave, i kdyZz pozvolné. Rostouci vyznam KP Ize take
dokumentovat jejim, stéle se zvySujicim, podilem na mezinarodni n&kladni prepravé
(tj. silniéni, Zelezni¢ni, vnitrozemské vodni, letecké a potrubni) - v roce 2011 byl tento
podil 5,15 %. Pro Uplnost Ize uvést i jeji podil na celkové pfepravé (mezinarodni
a vnitrostatni), ktery byl podstatné nizSi a to pouze 1,72 % (pro srovnani v roce 2000
cca 0,8 %), a to pfedevSim z divodu, Ze KP je pfevazné mezinarodni.

K pribéznému narlstu pfepravnich objemd nedoprovazené KP po Zeleznici dle hrt
dochazi ve vSech jejich segmentech, tj. ve vnitrostatni prepravé i v mezinarodni
prepravé - v dovozu, ve vyvozu a V tranzitu, coZ je patrné z obr. 2. Obdobné je to
i u pfepravnich objemu dle ¢t, kde ve sledovaném obdobi 2000 az 2011 doslo k vice
nez trojnasobnému navySeni objemu. Objemy vnitrostatni KP také stéle stoupaji,
pfitom se ale mnohdy jednd o pokraCovani preprav kontejnerd z/do velkych
namornich pfistavd. Mirné se zvySuji prepravy sypkych substratd a volné loZzenych
odpadud a chemikdlii pfi pouZziti vnitrozemskych a odvalovacich kontejnerd.
U mezinarodni prepravy je nejvétsi navySeni v dovozu, kde mezi roky 1993 a 2011
doslo k vice nez pétadvacetinasobnému narustu prepravy zbozi, u vyvozu pak témer
k devitinasobnému narastu. U tranzitu je také narust, ale jiZ ne takového rozsahu.
V roce 2011 byl sice objem tranzitnich pfeprav cca Sestindsobny oproti roku 1993, ale
v poslednich tfech letech doslo k mirnému poklesu oproti pfedchozimu obdobi. Toto
je ziejmé nasledek jiného trasovani nékterych tranzitnich ucelenych vliaka KP, zmén
prepravnich proudd KP i organizovani preprav a tvorby ucelenych viaki KP.

Postupné se zvySuje podil KP na celkové Zelezni¢ni nakladni preprave, ktery v roce
2011 dosahl 10,8 % - pro srovnani v roce 2005 to bylo pouze 6,2 %. U mezinarodni
prepravy je tento podil mnohem vysSi - vroce 2011 dosahl jiz 14,9 % - viz obr. 3.
Obdobné i u rozhodujiciho Zelezniéniho dopravce (CD Cargo, a.s.) prab&zné roste
podil KP na celkové mezinarodni pfepravé - v roce 2011 dosahl jiz 13,4 %, zatimco
v roce 2005 byl pouze 7,1 %.

Rostoucimu trendu odpovida také neustale se zvySujici celkovy pocet pfepravenych
loZzenych (naplnénych) prepravnich jednotek (obr. 4), ktery poprvé vroce 2010
pfekonal pdlmilionovou hranici. ZvySuje se vyrazné pocet pfepravenych kontejnerud
(ktery poprvé vroce 2010 piekonal pualmilionovou hranici), naproti tomu pocet
pfepravenych vyménnych nastaveb klesa. V této souvislosti je vhodné se zminit
o stéle rostoucim poctu pfepravenych loZzenych silni€nich navésu (konstruovanych
pro vertikalni pfekladku) v ramci KP po Zeleznici. Tyto pfepravy jsou bézné v mnoha

* Zahrnuta hmotnost pouze loZzenych (naplnénych) pfepravnich jednotek (tj. kontejnery ISO fady 1,
vhitrozemské a odvalovaci kontejnery, vyménné nastavby a silni¢ni navésy).
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statech zéapadni Evropy, ale v CR se jednd pomérné o novinku. Prvni prepravy
silniénich navésu se sice uskutecnily v roce 2004, ale pravidelné prepravy az od roku
2006. V minulém roce bylo pfepraveno jiz 10 965 lozenych silniénich navésu, coz je
cca CGtyfnasobek v porovnani s rokem 2009.

Vyvoj u nedoprovazené KP Ize tedy hodnotit velmi pozitivné. Jeji postupny nérust
Gzce souvisi srlstem svétového obchodu a tim i stale se zvySujici prepravou
kontejnerd 1SO po mofi zvlasté z/do Asie. Nasledkem toho dochazi k narustu
Zelezniéni prepravy kontejnerd z/do velkych evropskych namornich pfistavd
(pfedevSim Hamburg, Bremerhaven a Rotterdam), coz jsou rozhodujici zdrojova
a cilova mista pro KP. V této souvislosti dochazi i k postupnému zvySovani poctu
pfimych ucelenych vlakd na linkdch z/do ndmornich pfistavd a k zavadéni dalSich
navaznych anténnich linek z tzv. ,hub“ prekladist KP na Gzemi CR vyznamnych
operatoru KP.

Naproti tomu rozsah kontinentalni nedoprovazené KP je dosud pomérné maly. V lété
2005 byly zahajeny prepravy dfevni Stépky pfevazné vnitrostatnimi ucelenymi viaky
KP ve specialnich vnitrozemskych kontejnerech. V fijnu 2005 byla zavedena prvni
mezinarodni kontinentalni linka KP Lovosice — Duisburg a v ¢ervnu 2006 pak linka
Lovosice — Hamburg-Billwerder. Tyto dvé linky, sméfujici do SRN, jsou uréeny
pfedevSim pro pfepravu vymeénnych nastaveb, tankovych kontejnerl a silni¢nich
navésu umoznujicich vertikalni prekladku. Pocet vlakovych spoji se na obou linkach
postupné zvySuje. Vroce 2011 byla zavedena pravidelnd preprava kontejnerq,
vymeénnych nastaveb a silniénich navésu v relaci Paskov — Duisburg (pfes Lovosice),
a také silni¢nich navésu v relaci Brno — Rostock a zahajen provoz linky KP Praha —
Duisburg. Zaroven se zavadéji nové, resp. rozSifuji linky KP do Ruska, pfevazné
s vyuzitim kontejnerl ISO fady 1. Tomu odpovidé také zvySeni vyvozu v ramci KP
smér Polsko (Malaszewicze) vletech 2010 a 2011. Pravé dalsi rozSifeni
kontinentalnich pfeprav predstavuje velky potencial KP do budoucnosti.

Vyuzivani jednotlivych typd prepravnich jednotek

V CR byla a je stdle dominantni pfeprava véci (zboZi) ve velkych kontejnerech.
V ramci nedoprovazené KP jsou nejrozSifenéjSi kontejnery odpovidajici normé 1SO,
nazyvané téz namoini kontejnery, pficemz bézné uzivané a nejvice rozSifené jsou
pak kontejnery pro vSeobecné pouziti (univerzalni kontejnery) délek 20 a 40, pfip.
i 45 stop. Z dalSich druhl kontejner(, které se vyuZzivaji pfedevSim v kontinentalnich
prepravach v Evropé, lze uvést predevSim vnitrozemské, tankové a odvalovaci
kontejnery. Kontejnery se na celkovém poctu prepravenych pfepravnich jednotek
v CR podili vice nez 94 %, pfitom z nejvétsi asti se jedna o kontejnery 1SO Fady 1,
vyuzivanych v nékterych pfipadech i v kontinentélnich pfepravach. Pokud se v3ak
vychazi ze vzajemného porovnani hmotnosti (Ct) prepravenych véci (zboZzi)
v jednotlivych druzich pfepravnich jednotek, tak podil kontejnerld v roce 2011 byl
94,6 %, vyménnych nastaveb 2,4 % a silnicnich navést 3,0 %. Na obr. 4 je vidét
urcitou zménu oproti roku 2008, kdy podil kontejner byl dokonce 98,2 %, vyménnych
nastaveb 1,6 % a silni¢nich navésua pouze 0,2 %.

Realizace KP vyZaduje bohuZel i znaény rozsah preprav prazdnych pFepravnich
jednotek. Narlst poctu prepravovanych prazdnych prepravnich jednotek, zndzornény
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na obr. 5, s menSimi odchylkami kopiruje narust pfepravnich objemu i narlst poctu
prepravenych lozenych (naplnénych) pfepravnich jednotek. Napf. podil prazdnych
kontejnerd se na celkovém poctu prepravenych kontejnert pohybuje v rozmezi 24 az
vSak dano znaénym rozsahem prazdnych vyménnych nastaveb v tranzitnich
pFepravach.

2. Vyvoj kombinované pfepravy vybranych Zelezniénich
podnikdG/dopravci — €lent UIC

Cleny UIC jsou predevsim ,narodni* Zelezniéni podniky (spolegnosti), dale pak
i nékteré soukromé Zelezni¢ni podniky a v posledni dobé i néktefi Zelezni¢ni dopravci.
UIC vydava pravidelné statistické roCenky, jejichz soucasti jsou tabulky ¢&. 61
Komeréni doprava vozovych zasilek na narodnim Gzemi a & 65 Intermodalni
Zelezniéni doprava na narodnim UOzemi — zahrnujici vSak loZzené a prazdné
(intermodalni) prepravni jednotky. Tyto ro¢enky tedy nezahrnuji cely rozsah vesSkeré
Zelezniéni a kombinované dopravy/pfepravy v Evropé.

Statistické Udaje KP se pribézné sleduji a tak lze dokumentovat vyvoj poctu
prepravenych prepravnich jednotek, pocet Zelezni¢nich vozl loZzenych prepravnimi
jednotkami, celkovych pFepravnich objemd (tj. pocet hrubych tun) a celkovych
prepravnich vykonud (v tunokilometrech) vramci KP a to v ¢lenéni  vnitrostatni
pfepravy a mezinarodni (mezistatni) pfepravy — vyvoz, dovoz, pravoz (tranzit).
Neékteré udaje vSak nékteré Zelezni¢ni podniky zfejmé neposkytuji, nebo je poskytuji
jen v urcitych letech, takze neni vzdy k dispozici kompletni fada statistickych tdaju.

Vzhledem ke zna¢nému poctu Zelezniénich podnikd — ¢lend UIC, jsou uvedeny jen
nékteré statistické Udaje tykajici se vybranych Zelezni¢nich podnikd ve stfedni
Evropé. Vtab. 1 jsou uvedeny udaje o nakladni pfepravé celkem a kombinované
prepravé a jejim podilu v obdobi 1993 az 2010. Vyvoj podild KP v obdobi 1993 az
2010 u vybranych Zelezni¢nich podnikil je znazornén na obr. 6. Udaje za rok 2011
zatim nejsou k dispozici, protoze Statisticka ro¢enka 2011 nebyla zatim vydana.

Pozn.: Jsou zahrnuty loZzené i prazdné prepravni jednotky, jedna se o hrubé tuny (hrt)
z pohledu KP. Pro vz4jemné porovnani by bylo vhodnéjsi uvaZzovat nakladni prfepravu
bez prazdnych soukromych vozd, kterd zde vSak v tab. 1 neni uvedena, nebof’
prislusné udaje nejsou kompletni (mnohé Zelezni¢ni podniky je totiz neuvadéji).
Nazvy Zelezni¢nich podnikd jsou uvedeny v souladu s ndzvy uvedenymi ve Statistické
ro¢ence 2010, prestoze nazvy nékterych Zelezni¢nich podnikd/dopraved se
v uvedeném obdobi ménily.

Uvedené udaje vtab. 1, resp. obr. 6 dokumentuji mirny pokles nakladni prepravy
v obdobi 1993 — 2010, (index 2010/1993 vétSinou v rozmezi 0,6 az 0,8), s vyjimkou
OBB a SZ, kde je narGst - index cca 2,2, resp. 1,5 (u SZ souvisi s rostoucimi
pfepravami do/z namorniho pfistavu Koper). Index narlstu u KP je nékterych
Zelezni¢nich podnikd znaéné vysoky, ale v mnoha pfipadech je to dano predevsim
velice malymi objemy KP v roce 1993. | nadale vSak zustava znacné rozdilny podil
KP na celkové nékladni pfepravé u jednotlivych Zelezni¢nich podnikd. SniZzeni tohoto
podilu u OBB je napf. dano celkovym zvy3enim nakladni prepravy, pficemz vétsi
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podily a tudiz i vétSi objemy (v obdobi 1998 — 2008) jsou dusledkem dfive
provozovanych a statem dotovanych mnoha linek doprovazené KP (Ro-La) a také
vstupem dalSich Zelezni¢nich dopravcu.

3. Vyvoj kombinované pfepravy v ramci UIRR

UIRR se sidlem v Bruselu byla zaloZzena vroce 1970 jako mezinarodni asociace
narodnich operatord kombinované dopravy a v roce 1991 pfeménéna do korporatni
spole¢nosti s ruéenim omezenym (scrl) podle belgického prava. Dle statutu z roku
2003 muze do UIRR vstoupit kazdy zainteresovany kombi-operator (provozovatel
KP), ktery je & neni soucasti Zelezni¢niho podniku. Spole¢nost nyni zastupuje
17 kombi-operatoru (spolec¢nost Bohemiakombi s.r.o. je ¢lenem od roku 1995). Hlavni
¢innosti uvedenych spolecnosti je kontinentalni KP, ktera se ve zna¢né mife realizuje
hlavné v tzv. ,Alpském tranzitu“. Rada kombi-operéatort v3ak neni lenem UIRR a tak
ro¢enky a zpravy UIRR nezahrnuiji sice cely rozsah, ale podstatnou ¢ast, kontinentalni
KP v Evropé. Zde je nutno upozornit, Ze v prubéhu sledovaného obdobi se
ménil/méni pocet ¢lenu UIRR, takZze uvadéné souhrnné statistické Udaje nejsou zcela
jednoznacné srovnatelné, ale pfesto maji dobrou vypovidaci schopnost, nebot kombi-
operatofi realizujici rozhodujici pfepravni objemy jsou stalymi ¢leny.

Souhrnné statistické Udaje jsou zverfejhovany v ro¢nich zpravach/statistikach UIRR.
Jedna se predevSim o pocty prepravnich jednotek a to v c&lenéni
doprovazena/nedoprovazena, resp. vnitrostatni/mezinarodni KP v kusech (poc&tu
zésilek), od roku 1998 i VvTEU, dale tunokilometry také v €lenéni
doprovazena/nedoprovazena, resp. vnitrostatni/mezinarodni KP. Ro¢ni statistiky
UIRR obsahuji obdobné tyto statistické udaje i za jednotlivé spoleCnosti (kombi-
operatory) a to doplnéné (zfejmé od roku 2004) jesté o prepravené hrt (hrubé tuny).

Pocty zasilek KP v obdobi 1993 — 2011 v ¢lenéni doprovazena/nedoprovazena jsou
znazornény na obr. 6. Je patrny prabézny narlst poctu zasilek nedoprovazené KP,
zatimco pocty zasilek doprovazené KP (Ro-La) prakticky od roku 1998 zustavaji
na stejné vysi. Podil doprovazené KP (Ro-La) se pfitom nepatrné sniZzuje, zatimco
v roce 1993 byl 16,3 %, v roce 2011 jen 13,3 %. Na rozsahu doprovazené KP (Ro-La)
ma velky vliv poskytovana vefejna podpora na provoz, pfip. dil€i restriktivni opatfeni
jednotlivych dotéenych statu.

Pocty zasilek KP v obdobi 1993 — 2011 v ¢lenéni vnitrostatni/mezinarodni jsou
znazornény na obr. 7. (Pozn.: Odpovidajici udaje v TEU jsou k dispozici teprve
od roku 1998.) Je patrny pribézny narlst poctu zasilek v obou segmentech. Podil
vnitrostatni KP se pfitom pribézné mirné snizuje, zatimco v roce 1993 byl 48 %,
v roce 2011 jen 39,9 %. Podil vnitrostatnich preprav je pomérné vysoky (cca 40 %).
NejvétSi rozsah vnitrostatnich preprav realizovala v roce 2011 belgickd spole€nost
IFB, na druhém misté pak némecka spole¢nost Kombiverkehr a jako tfeti rakouska
Okombi (zde vyhradné Ro-La). Naproti tomu nejvétsi rozsah mezinarodnich pieprav
realizovala v roce 2011 némecka spole¢nost Kombiverkehr, na druhém misté pak
Svycarské spole¢nost Hupac a jako treti italska spolec¢nost Cemat.

Podil jednotlivych technik (systému) KP v rdmci UIRR je pak znazornén na obr. 8.
V prubéhu daného obdobi nedochazi vSak k podstatnym zménam. V roce 2011
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i nékolika pfedchozich letech doSlo k mirnému zvySeni podilu pfeprav vyménnych
nastaveb a kontejnerd v porovnani s obdobim 1993 — 2003. Také se snizil podil
prepravenych silniénich vozidel (Ro-La) na 13 %, pficemz max. podilu (22 — 24 %)
bylo dosahovano v letech 1999 az 2003.

4. Zaver

Z uvedenych Udajl je patrné, Ze rozsah KP se nejen v Evropé, ale i v CR prib&zné
zvétSuje. Velkym pozitivem je nejen zvySovani objemu KP, ale i jejiho podilu
na Zelezniéni nékladni pfepravé. Lze predpokladat, Ze v budoucnu i v CR se jesté
vice uplatni nékteré vyhody kontinentalni KP, obdobné jako je tomu v fadé
zapadoevropskych statd (pfedevdim SRN, Rakousko, Svycarsko a Francie) a tak se
bude nadale zvétSovat rozsah kontinentalnich pfeprav realizovanych ostatnimi druhy
prepravnich jednotek (nikoliv pouze kontejnery [1SO). Silnicni doprava je
nepostradatelnou soucasti celého dopravniho systému, avSak existuji urcité
segmenty trhu, kde kontinentalni KP se muze uplatnit vici pfimé silniéni preprave.
Pro dalSi vyvoj KP bude rozhodujici pfedevsim hospodarska a ekonomicka situace
nejen vCR, ale i v celoevropském/celosvétovém méfitku, moznost uplatnéni
progresivnich technologii, ale také dostupna kvalitni Zelezni¢ni infrastruktura.

Udaje v tisicich hrubych tun [tis. hrt]

EDopr. po zeleznici
(Ro-La)

ENedopr. po vodé

W Nedopr. po
zeleznici -
mezinarod.

[ONedopr. po
zeleznici -
vnitrostat.

Rok 1993]1995]1997]1999]2001]2003]2005|2007 2009|2011

Nedoprov. po Zeleznici - vnitrostatni | 438 | 388 | 474 | 518 | 487 | 734 | 947 |1471]1668]2396
Nedoprov. po Zeleznici - mezinarod. | 578 | 826 |1425]1931|2629]3511]4389]5681|5150]6984

Nedoprovazena po vodé 5 10| 14| 19| 11 5 2 3 0 0

Doprovazena po Zeleznici Ro-La 27 |2557]2575]2749]12463]2784] O 0 0 0

Komb. pfeprava celkem 1048]3781]4488]5217]5590] 7034 ]5338| 7155]6818] 9380
Obr. 1 Celkové objemy kombinované prepravy v CR



@)

Védeckotechnicky sbornik €D &. 34/2012

Udaje v tisicich hrubych tun [tis. hrt]

10000
9000 ///
8000
7000 ///”\\\a//
6000 dTranzit
Ovyvoz
5000 [ODovoz
4000 EVnitrostatni
3000
2000
1000 -
0
5 > P P A RO DL OPTOL O PO OD
PP AL LS
VORI I P PR PP R R P P PP
Rok 1993 1995 1997 1999 2001 2003 2005 2007 2009 2011
Vnitrostatni 438 388 474 518 487 734 947 1471 1668 2396
Mezinarod. dovoz 131 263 443 642 931 1503 2001 2799 2560 3299
Mezinéarod. vyvoz 344 329 557 707 1034 1267 1793 2209 2187 3056
Mezinéarod. tranzit 103 234 425 582 664 741 595 673 403 629
Celkem 1016 1214 1899 2449 3116 4245 5336 7152 6818 9380
Obr. 2 Objemy nedoprovazené kombinované prepravy po Zeleznici v CR
Udaje v tisicich hrubych tun [tis. hrt]
60000
50000
40000
30000
20000
10000
0
2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2006 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 12011
s 7 £l €7 NG 1 522 16| 5184940212 (52 300U D061 46106516 30\52 8135000253 857 (4563 7TUGE0 3
sy toho Komb, | 9501 | 5092 | 5188 (6295 | 4750 (4389 | 4677 | 5681 | 6097 | 5150 6345 |6984

Obr. 3

Mezinarodni zelezniéni a kombinovana pfeprava
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Udaje v tisicich kust

600 1
550

500

450
400

350

300

250

150 +
100 -
50
0

200 +—

OSilniéni
navésy

OVymeénné
nastavby

[OKontejnery

T T

T

2000 2001 2002 2003

T

2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

T

T

T T

T

T

Rok 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
Kontejnery 175,9 | 180,4 | 190,9 | 221,4 | 253,6 | 300,5 | 342,5 ) 422,8 | 471,5 ] 417,2 | 499,0 | 529,2
Vyménné nastavby 23,0 25,9 21,1 16,5 13,5 13,0 10,9 12,3 9,0 9,3 14,5 18,0
Silniéni ndveésy 0 0 0 0 0 0 0,1 1,8 1,5 1,4 4,3 11,0
Celkem 198,9 | 206,3 | 212,0 | 237,9 | 267,1 | 313,5 | 353,4 | 436,9 | 482,0 | 427,9 | 517,8 | 558,2
Obr. 4 Pocty zésilek (lozenych prepravnich jednotek) v ramci nedoprovazené
kombinované prfepravy po Zeleznici v CR
Udaje v tisicich kus
220 -
200
180
160
140 OSilniéni
navesy
120 EVvymeénné
nastavby
Ty CIKontejnery
80
60
40 1
20
0 T T T T T T T T T T
2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
Rok 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
Kontejnery 44,3 39,3 71,6 82,6 91,1 97,1 109,3 | 156,8 | 188,7 | 159,2 | 180,2 | 194,7
\Vymé&nné nastavby 13,6 13,8 11,3 5.2 2,4 6,2 4,8 6,6 6,0 4.8 8,1 9,6
Silniéni navésy 0 0 0 0 0 0 0,2 0 0 0,1 0,1 0,2
Celkem 57,9 53,1 82,9 87,8 93,5 103,3 | 114,1 | 163,4 | 194,7 | 164,1 | 188,4 | 204,5
Obr. 5 Pocty prazdnych pfepravnich jednotek v ramci nedoprovazené

kombinované pfepravy po Zeleznici v CR
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Tab. 1 Preprava po Zeleznici u vybranych zelezniénich podnikd v ramci
uIiC
dle tab. 61 Statistickych ro¢enek UIC, Udaje v tisicich hrubych tun
1993 1995 1997 1999 2001 2003 2005 2007 2009 2010 | 2010/
1993
¢D nékladni prepr. celkem | 122959|108775 |103307 | 82112 | 95469 | 92082 | 83366 | 91010 | 68162 | 76560 | 0,62
z toho KP 887 2853 | 4692 5374 5726 7251 5431 7042 6235 | 7993 9,01
podil KP % 0,7 2,6 4,5 6,5 6,0 7,9 6,5 7,7 9,1 10,4 |14,86
DB nékladni prepr. celkem |308682 |300374 |294878 [276710 | 276967 | 267925 | 262223 | 300806 | 228948 | 256500 | 0,83
AG z toho KP 36546 | 30126 | 29119 | 27132 | 27540 | 36508 | 42335 | 51628 | 43145 | 49643 | 1,36
podil KP % 11,8 10,0 9,9 9,8 9,9 13,6 16,1 17,2 18,8 19,4 1,64
MAV | nakladni piepr. celkem | 42513 | 45588 | 45492 | 43111 | 42961 | 42590 | 44017 | 44521 - - 0,98
z toho KP 1972 3247 4866 4996 5593 4889 5157 4559 - - 2,35%
podil KP % 4,6 7,1 10,7 11,6 13,0 11,5 11,7 10,2 - - 2,4%
OBB | nékladni prepr. celkem | 60281 | 68474 | 74347 | 80601 | 85809 | 86247 | 86194 | 90526 |109652|131792| 2,19
z toho KP 12783 | 14799 | 15915 | 18235 | 23754 | 23489 | 17970 | 24813 | 18040 |17012 | 1,33
podil KP % 21,2 21,6 21,4 22,6 27,7 27,2 20,8 27,4 16,5 12,9 0,57
PKP | nakladni piepr. celkem | 208291 | 220857 | 222295| 185093| 165718 161751149744 |153363 |110062 |128035| 0,61
z toho KP 502 929 1407 1777 1948 2334 2409 3746 2748 | 3263 6,50
podil KP % 0,2 0,4 0,6 1,0 1,2 1,4 1,6 2,4 2,5 2,5 12,5
574 nékladni prepr. celkem | 11882 | 13772 | 14360 | 14226 | 14919 | 17238 | 18104 | 19284 | 14636 | 17257 | 1,45
z toho KP 644 1057 1275 1453 1729 2568 3167 3734 3229 | 4015 6,23
podil KP % 5,4 7,7 8,9 10,2 11.6 14,9 17,5 19,4 22,1 23,3 4,31
ZSSK | nékladni prepr. celkem | 64587 | 60759 | 59377 | 49130 | 53588 | 50521 | 47745 | 49890 | 37565 | 42646 | 0,66
z toho KP 641 304 385 395 586 856 1256 1809 1985 | 2779 4,34
podil KP % 1,0 0,5 0,6 0,8 1,1 1,7 2,6 3,6 5,3 6,5 6,5
Pozn.: *zde pomér 2008/1993 - Gdaje neuvedeny
v procentech z celkové nakladni prepravy [%)]
35 -
30
25 BCD
" BEDB AG
20 OMAV
I OOBB
B PKP
osz

15 r
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| FNEED L1 s
MLl I‘l il
i

Obr. 6 Podily kombinované pfepravy u vybranych zelezni¢nich podnikd v ramci
uIC
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Udaje v tisicich zasilek

3500
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Obr. 7 Pocty zasilek doprovazené a nedoprovazené kombinované

pfepravy v ramci UIRR

Pozn.: Nedoprovazenid KP zahrnuje prepravené vymeénné nastavby, kontejnery a silniéni navésy.
Doprovazena KP zahrnuje pfepravena silniéni vozidla (Ro-La)

Udaje v tisicich zéasilek
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Obr. 8 Pocty zasilek vnitrostatni a mezinarodni kombinované prepravy
v ramci UIRR

Pozn.: Mezinérodni, nebo-li mezistatni, tj. pfekracujici statni hranice.
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v procentech dle celkového poctu zasilek [%)]
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Obr. 9 Podily jednotlivych technik (systémd) kombinované prepravy
v ramci UIRR

Pozn.: Z ddvodu zaokrouhlovani se nékteré ciselné (daje ve vySe uvedenych tabulkach mohou
na poslednim misté liSit.

Poznamka ke klicovému slovu:

Kombinovana doprava/pfeprava = systém pfepravy unifikovanych pfepravnich
(intermodalnich) jednotek, do kterych je naloZeno zbozi. Tyto pfepravni jednotky jsou
vramci jedné prepravy prepravovany dopravnimi prostfedky nejméné dvou oboru
dopravy, pficemz prekladka pfepravnich jednotek se provadi zpravidla v prekladistich
za pouZziti specialnich pfekladacich mechanizm.

S pojmem kombinovan& doprava/preprava se setkavame pomérné casto. Existuje
cela rada definic pojmu kombinovana doprava, které se mnohdy znac¢né liSi. V ramci
technickych norem (CSN 269375) je kombinovand doprava definovana jako
intermodalni doprava, kdy hlavni c¢ast evropské trasy prochazi po Zeleznici,
vhitrozemskou vodni cestou nebo na mosi a jakakoli Gvodni a/nebo zavére¢na cast,
silnicni svoz nebo odvoz, je co nejkratSsi. Kombinovanou dopravu Ize obecné
charakterizovat jako systém pfepravy specifickych unifikovanych prepravnich
(nakladovych, prfepravné-manipulacnich, loznych, intermodalnich) jednotek,
do kterych je naloZeno zboZi. Tyto pfepravni jednotky jsou v rdmci jedné prfepravy
pfepravovany dopravnimi prostfedky nejméné dvou obord dopravy, pricdemz
prfekladka prepravnich jednotek se provadi zpravidla v pfekladiStich za pouZiti
specialnich prekladacich mechanizmda.

12
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Ponékud nejasné se vysvétluje rozdil mezi kombinovanou a intermodalni
dopravou/pfepravou. Podle mnoha uzivanych definic prakticky zadny neexistuje nebo
rozdily jsou prakticky nepodstatné. Pojem ,kombinovana doprava“ se bézné uziva
v Evropé a to ve vSech ddlezitych jazycich (angli¢tina - combined transport,
francouzstina - transport combine, némc¢ina - kombinierter Verkehr). Toto oznaceni
odpovida vlastnimu systému kombinované dopravy, p/i kterém se pouZiva
na prepravni trase kombinace rdznych obord dopravy. Tomu odpovidaji i ndzvy nejen
mnoha evropskych spole¢nosti kombinované dopravy (nap/. Combiberia,
Kombiverkehr, Crokombi, Kombi Dan, Hungarokombi, O-KOMBI, Polkombi, SWE-
KOMBI), ale i ¢eskych spoleénosti (Bohemiakombi, Ceska a slovenska kombinovana
doprava - INTRANS). V téchto jazycich se také zpravidla nerozliSuje pojem doprava
a pfeprava. Naproti tomu pojem intermodalni doprava“ (intermodal transport) se
ve svété uziva vétSinou ve spojeni s ndmormi dopravou. Uvadéni tohoto pojmu zfejmé
také souvisi s pfebiranim anglickych slov, kterému se mnohé jazyky vétSinou marné
snaZi branit. V podminkach CR jako vnitrozemského statu a témér vyhradniho vyuZziti
Zeleznice na tzv. ,evropské trase" se tedy jedna o kombinovanou dopravu. Urcitym
problémem je jiz oznaceni ,doprava“, nebot podle ceské terminologie se jedna
ve vétsSiné pripadd o ,prepravu“. Pojem ,kombinovana doprava“ je vSak zavedeny
a velice tézko se prosazuje pouzivani pfesnéjSiho pojmu ,kombinovana preprava®“.
V tomto prispévku je pouzivan pojem ,kombinovana preprava“.
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