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Vzajemné uznavani p Fi uvad éni vozidel do provozu.
Pozice Drazniho U fadu v nové Uloze ERA.
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Uvod

Termin ,vzajemné uznavani pfi uvadéni vozidel do provozu“ neni v &eském
legislativnim prostfedi zcela etablovan. Co si pod timto terminem pFedstavit a jak
S nim pracovat v prostfedi mezindrodnim, takika interoperabilnim, Castec¢né
oziejmuje tento Clanek, stejné jako co se bude dit diky nové uUloze Agentury
Evropské unie pro Zeleznice, déle jen ,Agentura“ (dfive Evropsk& Zeleznicni
agentura ,ERA"), jakozto One Stop Shop (dale jen ,0SS"), rozuméme jednotné
kontaktni misto pro dopravce, vyrobce a provozovatele vozidel. Tzv. 4. zZelezniéni
baliCek se v nadchazejicim obdobi vyrazné promitne do nasSeho systému, a to jak
zédkonného, tak trzniho a ponékud rozvifi stojaté vody zavedeného zakona
€. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjSich predpisu (dale jen ,zakon
o drahach"), jen pozvolna se prizplsobujiciho legislativé EU.

Smysl integrace ze strany Agentury je nutné chapat jako nezbytny proces sméfujici
k plnému vyuZiti vyhod vyplyvajicich z vytvareni prostoru bez vnitfnich hranic a je na
misté podporovat propojeni a interoperabilitu vnitrostatnich Zelezni¢nich siti
v Evropé. Toto vyZaduje zejména odpovidajici kompatibilitu vlastnosti infrastruktury
a vozidel a také ucinné propojeni informacnich a komunikacnich systému raznych
provozovatell infrastruktury a Zelezni¢nich podnika.

Situace v CR podle z&kona o drahach

Cesky pravni systém, konkrétné zakon o drahach, pojednava ve své &asti paté, hlavé
prvni o problematice schvalovani draznich vozidel a vystaveni prikazu zpasobilosti.
Na drahach lze tedy provozovat pouze vozidla, jejichZz technicka zpUsobilost byla
prokdzana shodou se schvalenym typem.

V praxi tak vyrobce, ktery chce prvotn & schvalit typ vozidla , které tvofi subsystém
evropského Zelezni¢niho systému a musi tedy odpovidat prislusSnym technickym
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specifikacim pro interoperabilitu (dale jen ,TSI*) a hodla tak ucinit u Drazniho Ufadu,
podé u ného Zadost v&etné néleZitosti. Drdzni Ufad posoudi podklady, dokumentaci,
protokoly, zejména certifikat o ovéfeni subsystému tzv. Autorizovanou osobou
autorizovanou Ufadem pro technickou normalizaci, metrologii a statni zkuSebnictvi
(UNMZ) a nésledné Notifikovanou osobou podle zakona &. 22/1997 Sb., Zakon
o technickych poZadavcich na vyrobky a o zméné a doplnéni nékterych zakonu, ve
znéni pozdéjSich predpisu (dale jen ,NoBo0"), jez potvrzuje shodu s TSI a od vyrobce
ES prohlaSeni o ovéfeni subsystému. Nezbytnou soucasti schvalovaciho procesu je
i doloZeni kompatibility s infrastrukturou. ZkouSky ovéfujici shodu subsystému
zajiStuje vyrobce u Akreditované zkuSebni laboratofe, a to bud pfimo, nebo
prostfednictvi autorizované osoby, pfipadné i povéfené pravnické osoby. Vysledky
zkouSek spadajici pod proces posuzovani shody s pozadavky TSI vzdy posuzuje
autorizovana osoba, zkousky mimo tento proces pravnicka osoba povérena k tomuto
Gcelu Ministerstvem dopravy. Jsou-li vSechny tyto podklady pohromadég, vystavi
Drazni arad rozhodnuti o schvaleni typu. Vyrobce pak maze ,hrnout* z vyrobni linky
jedno vozidlo za druhym (tzv. fadu, coz je soubor shodnych vozidel jednoho
konstrukéniho typu) a vystavenim prohlasenim o ovéfeni se schvalenym typem ma
splnénu jednu z podminek pro provozovani vozidla.

DalSi nezbytné kroky uz je povinen ucinit vlastnik konkrétniho vyrobeného vozidla,
a to je uvedeni vozidla do provozu (= vSechny €innosti, jimiz se subsystém uvadi do
béZného provozu) spocivajici v registraci vozidla v narodnim registru vozidel a ve
vydani prukazu zpUsobilosti vozidla. Zde v této fazi je dulezité pfipomenout, Ze
vydani prakazu zpusobilosti vozidla je rovnéz vazano na vydani prikazU zpUsobilosti
uréenych technickych zafizeni (UTZ). Vlastnikem nového vozidla je tedy pravnicka
osoba majici sidlo v EU, ktera hodla zaregistrovat vozidlo do registru Zelezni¢nich
vozidel vedeného v CR. Jen pro dopInéni uvadime, Ze funkce vedeni registru vozidel
neni ve vSech statech automaticky pfidélena narodnimu bezpecnostnimu organu
jako je tomu v CR, kde tuto funkci vykonava Drazni Gfad, ale o registr se mohou
komeréné starat i jiné subjekty. Vlastnik nebo jim zplnomocnén& osoba podé na
Drazni Ufad zadost o registraci vozidla, sou¢asné mlze Zadatel pozadat i o vystaveni
prikazu zpusobilosti vozidla, pfiéemz k Zadosti musi doloZit ProhlaSeni o shodé
s typem. Zatimco registrace vozidla neni zpoplatnéna zadnym spravnim poplatkem,
se zadosti o vystaveni prikazu zpusobilosti vozidla je tfeba dolozit ceninu
o zaplaceni spravniho poplatku. Hovofime-li o prikazech zpusobilosti vozidla, méjme
na zreteli skute€nost, Ze se vystavuji pro vSechna hnaci drazni vozidla a tazena, je-li
jejich maximalni rychlost nad 160 km/h. Pokud bylo pro drazni vozidlo vydano ES
prohldSeni o ovéfeni subsystému, vyda Drézni Gfad prikaz zpuasobilosti na zakladé
ovéreni:

a) technické propojenosti mezi subsystémy vozidla,

b) technické propojenosti vozidla a drahy,

C) bezpecného zaclenéni subsystému vozidla do Zelezni¢niho systému a
d) technickych pozadavk( nezahrnutych v TSI.

Vozidla, kterd absolvovala prvotni schvaleni typu v jiném c¢lenském stat é a plné
odpovidaji TSI a budou provozovana na sitich pin & odpovidajicich TSI , pak dle
8 43b odst. 1) zdkona o drdh&ch Ize provozovat bez prdkazu zpuasobilosti (pro
vozidla).
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Pokud neni spin éna vySe uvedena TSI podminka pro tra t i vozidlo, musi
absolvovat dodateéné schvaleni typu v CR podle §43b odst. 2) zakona o drahéach.
Tento proces schvaleni je jednodusSi a rychlejsi, nez v pfipadé typového schvaleni
S prvnim uvedenim do provozu.

VSeobecné pak plati, Ze pokud vlastnik konkrétniho vozidla (tyka se jen vozidel
vybavenych kabinou fidi¢e) nebo jim zplnomocnéna osoba chtéji toto vozidlo
provozovat také v jiném clenském staté, musi po typovém schvaleni vozidla a jeho
registraci pozadat na Draznim ufadu o potvrzeni, Ze toto konkrétni vozidlo je
registrovano v CR. Drézni Gfad vystavi dokument nazvany ,Udaje do registru vozidel
vedeného jinymi staty”, ktery se predlozi pfislusSnému registracnimu subjektu jiného
Clenského statu, ktery vede registr vozidel, s Zadosti o dalSi povoleni k uvedeni do
provozu a o doplnéni zkratky CZ do registru jiného ¢lenského statu.

Situace dle evropskeé legislativy

Vyvoj evropskych Zelezni¢nich bali¢kd Ize shrnout do nasledujici ¢asové osy. V roce
2001 vznikl 1. Zelezni€ni baliCek tykajici se zejména vybéru poplatku za pouZiti
infrastruktury a udélovani licenci Zelezni¢nim podnikim (konkrétné se tedy jednalo
0 smérnice Evropského parlamentu a Rady 2001/12/ES - novela smérnice
91/440/EHS o rozvoji Zeleznic ES, 2001/13/ES - novela smérnice 95/18/ES
0 udélovani licenci Zelezniénim podnikim, 2001/14/ES o pfidélovani kapacity
Zelezniéni infrastruktury, zpoplatnéni jejiho pouziti, bezpecnostni certifikace
a 2001/16/ES o interoperabilité transevropského konvenéniho Zelezniéniho systému
ve Spole€enstvi). V roce 2004 byl pfijat 2. Zelezni¢ni baliCek, ktery obsahoval
predevSim smérnici o bezpecénosti Zeleznic 2004/49/ES, smérnici o interoperabilité
2004/50/ES, ktera podstatné zmeénila puvodni smérnici 2001/16/ES a dale byla
nafizenim Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 88/2004 zfizena Evropska
agentura pro Zeleznici. V roce 2007 nasledoval 3. Zelezni¢ni balicek, ktery fesil
zejména pfistupova prava pro nakladni dopravu a otevieni osobniho mezinarodniho
trhu od roku 2010 a obsahoval smérnici Evropského parlamentu a Rady 2007/59/ES
o vydavani osvédceni strojvedoucim obsluhujicim hnaci vozidla a vlaky
v Zelezniénim systému spoleCenstvi, smérnici Evropského parlamentu a Rady
2007/58/ES, kterou se meéni smérnice Rady 91/440/EHS o rozvoji Zeleznic
spole€enstvi a smérnice 2001/14/ES o pfidélovani kapacity Zelezni¢ni infrastruktury
a zpoplatnéni Zelezni¢ni infrastruktury, nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
€. 1371/2007 o pravech a povinnostech cestujicich v Zelezniéni pfepravé a nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 1370/2007 o vefejnych sluzbach v prepravé
cestujicich po Zeleznici a silnici. O rok pozdéji byla vydana i nova pfepracovana
smérnice 0 interoperabilité, ktera wvySla v Cervnu 2008 pod Ccislem
2008/57/ES. Koncem kvétna 2016 byl vydan technicky pilif 4. Zelezni¢niho bali¢ku
obsahujici revidované smérnice o interoperabilité (EU) 2016/797 a bezpecnosti (EU)
2016/798 a predevSim nové nafizeni €. 2016/796 o Agenture, které zrusilo pavodni
nafizeni €. 88/2004.

SoucCasna Uprava, jez je ve smérnici o interoperabilit¢ a byla transponovana do

zakona o drahéach, rozliSuje zejména prokazani shody ,technického stavu“

s technickymi pozadavky interoperability (TSI) a uvedeni do provozu . TSI stanovi

veSkeré podminky, jez musi prvek interoperability splfiovat a postup, ktery ma byt pfi
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posuzovani shody dodrZzovan. Shoda prvkl a subjektd s TSI je pfedevSim vazana na
oblast jejich pouziti s cilem zarugit interoperabilitu systému. Shodu posuzuji NoBo.
Uvedeni subsystému do provozu je pak povoleni pro pouziti vozidla na siti ze strany
vnitrostatniho bezpeénostniho organu, jenZ je za tuto sit odpovédny. Clenské staty
by nemély, resp. nesmeéji poZzadovat pfi uvadéni do provozu zadné dodatecné testy
nebo kontroly, které jiz byly provedeny jako soucast postupu ES prohlaSeni o shodé.

PFi prvnim uvedeni vozidel do provozu, které pln & odpovida TSI se

posuzuje:

a) technickd kompatibilita mezi pfisluSnymi  subsystémy vozidla
a bezpedéného zadlenéni téchto subsystémd,

b) technicka kompatibilita mezi vozidlem a dotéenou siti,
C) vnitrostatni predpisy pro oteviené body,
d) vhitrostatni predpisy pro zvlastni pfipady.

PFi dodate éném povoleni uvedeni vozidel do provozu (tedy v dalSich
Clenskych statech), které pln @ odpovidaji TSI se nepozaduji Zzadna dalSi
dodate¢na povoleni, ale pouze v pfipadé, Ze budou provozovany na sitich,
které rovnéz piné odpovidaji TSI . Pokud sité plné TSI neodpovidaji, pak
Zadatel musi pfedlozit vnitrostatnimu bezpeénostnimu organu technickou
dokumentaci k vozidlu a k jeho planovanému pouZiti na siti. Dokumentace
musi obsahovat:

a) doklady o tom, Ze uvedeni vozidla do provozu bylo povoleno v jiném
Clenském stéate,

b) kopii dokumentace o ovéfovani subsystému,

C) zaznamy dosavadni 0drzby a technické dpravy provedené po
schvaleni,

d) doklady o technickych a provoznich vlastnostech.

PFi prvnim uvedeni vozidel do provozu, které neodpovi daji TSI se
posuzuji technické aspekty, na které nebyl pouzit ES postup ovéfovani, podle
oznamenych vnitrostatnich predpisa.

PFi dodate éném povoleni uvedeni vozidel do provozu, které neod  povidaji
TSI, predlozi Zadatel vnitrostatnimu bezpeénostnimu organu technickou
dokumentaci k vozidlu a k jeho planovanému pouZiti na siti. Dokumentace
musi obsahovat:

a) doklady o tom, Ze uvedeni vozidla do provozu bylo povoleno v jiném
Clenském staté,

b) technické udaje, plan udrzby a provozni vlastnosti,

C) zaznamy o0 provozu a udrzbé a technickych Upravach provedenych po
schvaleni,

d) doklady o technickych a provoznich vlastnostech.

Je-li ¢lenskym statem povoleno vozidlo, je tim zaroven povolen i typ vozidla.
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DalSi moznosti vzajemného uznavani - Cross acceptan  ce

Hlavni vyznam ,Cross acceptance” (dale jen ,CA") je stanoveni jasnych,
transparentnich a odsouhlasenych pravidel pro schvalovani hnacich draznich
vozidel, elektrickych a motorovych jednotek mezi lenskymi staty Unie.

Samotny proces Ceska republika v zastoupeni DréaZnim Gfadem (jako narodni
bezpecénostni ifad — NSA — National Safety Authority) zahajila separatnimi jednanimi
s nizozemskym bezpecénostnim orgadnem IVW jiz v roce 2009.

Od roku 2011 se do jednani zapojily prostfednictvim Agentury dalSi staty, coz
Agenturu pfimélo vytvofit z ¢lenskych statll pracovni skupiny rozdélené podle
geografické plsobnosti. Ceska republika byla spole¢n& s vySe zminénym
Nizozemskem zaclenéna do skupiny C-E-N GIG (The Central-East-North Geographic
Interest Group) spole¢né s Némeckem (EBA), Polskem (UTK), Rakouskem (BMVIT)
a Slovenskem. BohuZel se zastupce Slovenska zadného jednani neucastnil.
Z&kladem pro posuzovani jednotlivych krokl v ramci schvalovaciho procesu je
soulad predpisovych oblasti podle pfilohy VII smérnice 2008/57/ES, tzv. ukazateld,
které jsou zafazeny do tfi skupin oznacenych pismeny A, B a C. Do prvni skupiny ,A"
patfi mezinarodni normy a vnitrostatni predpisy, které se z hlediska bezpecénosti
Zeleznic povaZzuji za rovnocenné s vnitrostatnimi predpisy ostatnich ¢lenskych statd.
Do skupiny ,B“ jsou zafazeny pFedpisy, které nelze zafadit ani do A, ani do C. Do
skupiny ,C“ patfi pfedpisy s vazbou na technické parametry infrastruktury z hlediska
bezpe¢ného interoperabilnino provozu dotyéné sité (napf. elektromagneticka
kompatibilita (EMC) ¢i prujezdny prarez).

V roce 2014 pozadalo o vstup do této skupiny Madarsko (bezpe&nostni orgdn NKH)
a v podstaté proces projednavani byl zahajen znovu. V soucasné dobe je cely proces
CA ve stadiu finalnich pfiprav podpisu zu¢astnénych ¢lenskych statd.

Vysledny efekt pro dopravce, drzitele a vlastniky draznich vozidel nastane v pfipadé,
kdy konkrétni typ hnaciho vozidla neni v zuCastnéném cClenském staté schvalen
a bude tfeba schvalovaci proces realizovat., Pak by se tyto schvalovaci Ukony
v zuCastnéném staté meély soustfedit pouze na ukazatele oznacené pismeny ,B“
nebo ,C", coz pfinese Uspory ¢asové i finanéni.

Nova uloha Agentury

Cilem Agentury je pfispivat k dalSimu rozvoji a u€innému fungovani jednotného
evropského Zelezni¢niho prostoru bez hranic. Dle preambule nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (EU) 2016/796 o Agentufe Evropské unie pro Zeleznice je
zasadni, aby nedoslo ke sniZzeni Urovné bezpecnosti. Agentura tak pfevezme pinou
odpovédnost za povolovani vozidel a vydavani jednotného osvéd&eni o bezpecénosti
(dopravce) a dale za schvalovani projektd zafizeni tratového systému v ramci
evropského systému fizeni Zelezni¢niho provozu (ERTMS), aby se predeslo tomu,
Ze doplnujici vnitrostatni pozadavky napfi¢ staty EU ohrozi jejich interoperabilitu.
Dale bylo nutné posilit ulohu Agentury v oblasti telematickych aplikaci z divodu
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jednotného poskytovani vhodnych informaci zakaznikim zelezni¢ni nakladni i osobni
dopravy.

Vznikne tak jednotné kontaktni misto (OSS) s jednotnym informaénim
a komunikacnim systémem, které bude spravovat: povoleni typu, povoleni k uvedeni
vozidel na trh, jednotné osvéd¢eni o bezpecnosti, platformu pro vyménu informaci
mezi Agenturou a vnitrostatnimi bezpe¢nostnimi organy, systém véasného varovani,
ktery odhali potfeby koordinace mezi rozhodnutimi pfi ,podobnych* Zadostech. Toto
kontaktni misto ma byt provozuschopné do 16. 6. 2019.

Nova sm érnice o interoperabilit &

Podoba smérnice o interoperabilit¢ 2008/57/ES vyzadovala udéleni povoleni
k uvedeni takovych vozidel do provozu v kazdém c¢lenském staté. Aby se
zjednodusili postupy, bylo rozhodnuto, Ze kazdé vozidlo obdrzi pouze jedno povoleni.
Je-li oblast pouziti omezena pouze na sit' v jednom ¢&lenském staté, maze si Zadatel
zvolit, zda podéa Zadost o povoleni vozidla prostfednictvim OSS, nebo vnitrostatniho
bezpecnostniho organu.

Zavadi se termin uvedeni na trh, coZz je prvni dodani prvku interoperability,
subsystému nebo vozidla pfipraveného k provozu v referenénim provoznim stavu na
trh Unie. Povoleni uvedeni na trh se tyka mobilnich subsystému, tedy vozidla (véetné
palubniho fizeni a zabezpec&eni). Povoleni uvedeni do provozu zlstava u pevnych
zafizeni.

Zadatel muze uvést vozidlo na trh teprve poté, co obdrZzi povoleni. K Zadosti
o povoleni pfilozi soubor dokumentt tykajici se vozidla véetné dokladd o:

a) uvedeni mobilnich subsystému tvoficich vozidlo na trh na zakladé ES
prohlaseni o ovéreni,

b) technické kompatibilité subsystémul ve vozidle, stanovené na zakladé
prislusnych TSI a pfipadnych vnitrostatnich predpisu,

C) bezpec¢ném zaclenéni subsystéml ve vozidle, stanovené na zakladé
prisluSnych TSI, pfipadnych vnitrostatnich predpist a spole¢nych
bezpecnostnich metod,

d) technické kompatibilité vozidla se siti v oblasti pouziti.

Pokud je oblast pouziti omezena na sit pouze v jednom c¢lenském staté, muze
vnitrostatni bezpecnostni organ na zadost Zadatele vydat povoleni k uvedeni vozidla
na trh. Povoleni je, po konzultaci s pfisluSnymi vnitrostatnimi bezpe&nostnimi organy,
rovnéz platné pro vozidla jedouci do stanic sousednich ¢lenskych statd, jsou-li tyto
stanice blizko hranic. Pokud je oblast pouZiti poZzadovana na sité ve vice ¢lenskych
statech nebo Zadatel nechce Zadat vnitrostatni bezpecnostni organ (pfi pouziti pouze
na siti v jednom c¢lenském stété), vydava povoleni Agentura. Ta posoudi Cast
dokumentl s cilem ovéfit Uplnost a relevantnost ve vztahu k TSI a pfeda cely soubor
prislusnym vnitrostatnim bezpeénostnim organim k posouzeni ve vztahu
k vnitrostatnim predpisum.
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Provadéci pravidla upfesnujici vySe popsany proces vyda Komise do 16. 6. 2018.

Vyda-li Agentura nebo vnitrostatni bezpeénostni organ povoleni k uvedeni vozidla na
trh, vyda souasné na zadost Zadatele povoleni typu vozidla. Vozidlo nebo fada
vozidel, které jsou ve shodé s povolenym typem, obdrzi bez dalSich kontrol povoleni
vozidla na zakladé prohlaseni o shodé s timto typem vozidla.

Co se tyk& registrace vozidla, po obdrzeni povoleni uvedeni na trh a pfed jeho
prvnim pouzitim se vozidlo na zZadost Zadatele zaregistruje v jednom z ¢lenskych
statu, ve kterych obdrzelo povoleni.

Ve vztahu k 843 odst. 7) o schvalovani odchylek od schvaleného typu dle zakona
o drahach je jeSté vhodné uvést upfesnéni, jez nova smérnice o interoperabilité
pFinési. TotiZz, Ze v pfipadé obnovy nebo modernizace stavajicich vozidel, které jiz
povoleni uvedeni na trh maji, se nové povoleni poZaduje v pfipadé, Ze jsou zménény
hodnoty parametra stanovenych v TSI nebo mohou-li zamySlené prace nepfiznivé
ovlivnit celkovou Uroven bezpeénosti, nebo vyzaduji-li to pfislusné TSI.

Zaver

Je zfejmé, Ze aktudlni situace v CR ma zakladni pilife ve shod& se smérnici
o interoperabilité 2008/57/ES. Agkoliv byla ze strany CR zcela nepochybné splnéna
povinnost fadné transpozice, néktera specifika ¢eskeé legislativy systémovost v ramci
jednotné EU znepfehlednuji. Dokazuiji to i dotazy ze strany EU, napf. EU PILOT Ref.
No 7573/15 (EU PILOT je komunika¢ni nastroj ke sdileni informaci mezi Komisi EU a
kontaktnim mistem v CR pro feSeni problémt dodrZzovani predpist, aniz by doslo
k fizeni o nesplnéni povinnosti ze strany €lenského statu. Vtomto 7573/15 byly
dotazy na vysvétleni Fadné transpozice jednotlivych ustanoveni ze smérnice
o interoperabilité 2008/57/ES do narodni legislativy).

PFi implementaci Ctvrtého Zelezniéniho balicku bude nutné jednozna&né vymezit
a zasadné upravit narodni legislativu, zejména co se tyk& postaveni prikazl
zpusobilosti vs. povoleni uvedeni na trh. Jakkoliv je nasS sou€asny systém efektivni a
spolehlivy z hlediska napf. uréenych technickych zafizeni, po 16. 6. 2020 bude
neudrzitelny, pokud do té doby nebude do narodni legislativy dokon€ena transpozice
smeérnice o interoperabilité. Neni mozné aplikovat razné pozadavky na vozidla
registrovand v CR nebo jinde v Evrop&, resp. provozovana &eskym nebo
zahrani¢nim dopravcem. Nejednoznacny, CasteCné zachovavany systém nastoleny
v roce 1994 a ,napasovany“ na souc¢asnou podobu smérnic EU by znamenal chaos.
V idealnim pfipadé doufame v pfipravu, projednani a schvéleni nového zakona
o Zeleznici, integrujiciho interoperabilitu a pouzitelného na sitich evropského
Zelezni¢niho prostoru a novy oddéleny zakon o drdh&ch upravujici zbylé oblasti drah
— tramvaje, metro, trolejbusy, lanové drahy, vodni vleky, zdvihaci a dopravni
zafizeni, atd. Takovy navrh zacalo Ministerstvo dopravy pfipravovat jiz koncem roku
2011 a konzultovat v letech 2012 a 2013, ale s ohledem na dalSi legislativu, ktera
vznikala, at jiz se jedna o technickou ¢éast 4. Zelezni¢niho bali¢ku nebo navrh zakona
o Ufadu pro ochranu podnikani v dopravé, bylo jeho projednavani pozastaveno.
V soucasné dobé vznikla pracovni skupina Citajici zastupce Ministerstva dopravy,
Drazniho Gfadu, Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty, s.0. a ACRI — Asociace podniku
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C¢eského prumyslu za ucelem pfipravy podkladovych materiald a vécného zaméru
implementace 4. Zelezni¢niho bali¢ku do narodni legislativy zejména s ohledem na
jednoznacné sladéni s ostatnimi ¢lenskymi staty bez narodnich specifik.

Pozice a funkce Drazniho Ufadu (dale jen ,DU*) bude rovnéz ovlivnéna.

Nadale bude povolovat uvedeni na trh veSkerych vozidel provozovanych na ¢eské
siti, vyraznéji u toho ale bude muset spolupracovat a komunikovat s Agenturou.
V nejblizsi dobé se zacne pfipravovat kooperaéni smlouva mezi DU a Agenturou, ve
které bude blize uréena vzajemna spoluprace. Ackoliv oficialni materidly zatim
uvadéji, Zze komunikace mezi Zadateli a Agenturou a Agenturou a pfislusSnymi NSA
bude probihat ,v bézné pouzivanych jazycich EU" nejsme presvéd&eni o tom, Ze
Sesky jazyk bude do toho zafazen. | vzhledem k personalnimu obsazeni DU jsme si
pouziti Ceského jazyka stanovili jako jasnou prioritu pro vyjednavani o podobé
kooperac¢ni dohody.

Daldi zmé&nou jak pro dopravce, tak pro DU bude zpoplatnéni. V sou¢asné dobé jsou
ceny za uUkony stanoveny vynosem Ministerstva financi jako spravni poplatky.
Nicméné 4. Zelezni¢ni balicek pfedpoklada pfimé hrazeni nakladl Agentufe, a to ne
dle pevnych tarifG, ale dle skute¢né odpracovanych hodin s pfipoctenim obvyklé
rezie i zisku. V kooperaéni dohodé pak bude upraveno, jaka pomérna ¢astka bude
Agenturou pfevedena na Drazni Gfad za jim odvedenou préaci. Vzhledem k tomu, Ze
Drézni Ufad jako organizacni sloZka statu a spravni organ nemuze fakturovat za
odvedenou praci Zadnym subjektdm, bude muset byt upraveno i toto formou
koopera¢ni dohody, pfipadné zdkonné v ramci transpozice 4. Zelezniéni balicku do
narodni legislativy. Optimalni by se nam jevilo stanovit toto formou nahrad
(tzv. reimbursement), tedy proplaceni vydajl, stejné, jako jsou proplaceny nahrady
za Ucast naSich expertll na nékterych jednanich s Agenturou, ¢ Komisi EU. Tyto
prostiedky se tak vraci zpét na ucet DU. Vzhledem k tomu, Ze napf. spravni poplatky
za schvalovani vozidel €inily v 1. pololeti 2016 cca. 200 000,- K&, neni tato ¢astka
zanedbatelna. Uroven vyse poplatk(l v ramci EU je nejednotna a nelze pfedpokladat,
Ze by Agentura prfistoupila na naSi vySi poplatki, naopak, oekavame fadové
navyseni ¢astek pro Zadatele. Také vzhledem k tomu, jak je obtizné v rezimu zakona
o statni sluzbé ohodnotit experta na drazni vozidla, nyni s nezbytnou znalosti
anglického jazyka a ochotného €asto cestovat na jednani s Agenturou a Zadatelem,
bude nezbytné zohlednit promitnuti nahrad do mezd kliGovym expertiim. Je tfeba
upozornit, Ze Drazni Ufad neni v kontextu EU ,obyCejnym“ spravnim Ufadem, ale
nezavislym narodnim bezpecnostnim organem pro Zeleznice, majici klicovou roli ve
vlivu na proces zajisténi bezpecnosti drazni dopravy.

Proces vedouci ke schvaleni vozidla napfi¢ Evropou tak mize byt pro uchazece
opravdu jednodus$Si v tom, Ze nebude muset komunikovat s jednotlivymi narodnimi
bezpecnostnimi organy, ale pouze prostfednictvim OSS. Proces schvaleni se ovsem
pro tyto dotené bezpecnostni organy zkomplikuje. Da se také prfedpokladat, ze se
rovnéz prodlouZzi Ihaty potfebné pro schvaleni. Dle naSeho spravniho fadu jsou Ihaty
pro schvéleni 30 a ve sloZitych pfipadech 60 dni. V pfipadé, ze DU v priib&hu
schvalovaciho procesu objevi nedostatek, fizeni pferusi a po doplnéni Zadatelem
v fizeni pokraduje. Po dobu preruSeni neb&Zi Ihita. ,Cisty* &as schvéleni je tak
skute¢né 30/60 dni. Lhuty prostfednictvim OSS jsou vSak takoveé, Ze do jednoho
mésice od odeslani zadosti bude Zadatel informovan o tom, Ze pFedlozZil veSkerou
potfebnou dokumentaci a poté bézi maximalné c&tyfmésicni schvalovaci lhata
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(viz. odst. 6, €l. 21 smérnice (EU) 2016/797) a v pfipadé, Ze dojde ke zjisténi
nedostatkd v pribéhu schvalovani, proces je ukon&en negativnim vysledkem a po
doplnéni zaCina Zadatel od zacatku.

Klicoveé terminy pfechodného obdobi:

« 15.6.2018 - od tohoto data bude spustén tzv. stinovy provoz, tedy Zadatel
uz bude moci vyuzit OSS a jednotné schvaleni prostfednictvim
ERA,

e 15.6.2019 - od tohoto data musi Zadatel vyuzit OSS pro veSkera schvaleni
vozidel, kterd budou provozovéna ve vice ¢lenskych statech,

o 15.6.2020 - do tohoto data maji Cclenské staty prodlouzenou Ih{tu
k transpozici 4. Zelezni¢niho bali¢ku, pokud ji nestihnou
k 15. 6. 2019 za podminky, Ze to v€as oznami Komisi EU.

Praha, fijen 2016 Lektorovali: ~ Mgr. Ing. Radek Cech, Ph.D.
SZDC, s. o.

Ing. Petr Kavan, Ph.D.
VUZ, a.s.



